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Forord

Som et nyt og visioneert tiltag, er der udarbejdet en ny trafiksikkerhedsplan, som tager udgangspunkt i en
raekke temaer fremfor lokaliteter.

Det er szerdeles fremsynet, at planen overordnet tager fat i pavirkningen trafikanternes adfeerd, da den
nyeste viden netop papeger, at det er her trafiksikkerheden kan forbedres.

Planen laegger op til, at det brede og tvaergaende trafiksikkerhedsarbejde i Nordfyns Kommune og der er
seerligt fokus pa netveerk. Hvor gode initiativer formidles og kommunikeres ud, til feelles gavn for alle.

Nordfyns Kommune har tradition for et velfungerende samarbejde med mange interessenter pa det
trafiksikkerhedsmaessige omrade. Dette samarbejde skal viderefagres og udvikles.

Udmgntningen af visioner og intentioner er med denne plan gjort mere dynamisk. Konkrete initiativer
fremlaegges Igbende s& der sikres en aktuel bevagenhed og prioritering af trafiksikkerhedsarbejdet.

Tag derfor godt imod Trafiksikkerhedsplanen 2019 - 2022 og god leeselyst.

NS
Anders Thingholmg\
Formand for Teknik- og Miljgudvalget
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Introduktion

nordfyns

kommune

Trafiksikkerhedsplan 2019-2022 scetter de overordnede politiske rammer for kommunens ar-
bejde med trafiksikkerhed fil og med 2022.

Trafiksikkerhed er et vigtigt omrdde for kommunen. Kommmunens borgere og andre trafikan-
ter skal kunne foerdes sikkert og trygt pd kommunens veje. Trafik er grundlaget for, at vores
kommune kan fungere, men trafik mé ikke medfare, at mennesker kommer til skade.

Trafikuheld medfgrer store personlige tab og skonomiske konsekvenser. For kommunen er
der ogsd store omkostninger foroundet med uheld i trafikken, s& ogsd af den grund vil kom-
munen scette ind der, hvor det giver mening, for at forhindre, at der sker uheld p& kommu-
nens veje.

Ncervcerende plan scetter den overordnede dagsorden for, hvordan kommunens arbejde
med trafiksikkerhed i de kommende a&r vil forme sig. Vi kan ikke gere os realistiske forh&bnin-
ger om at forhindre, at trafikanter kommer til skade p& kommunens veje, men vi kan opstille
en vision og udstikke nogle retninger for, hvordan arbejdet skal gribes an.

Fcerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan for perioden 2013-2020 indeholder en lang
roekke initiativer, som udger grundlaget for, at forskellige aktgrer kan yde deres bidrag til det
foelles mal, som planen udstikker. Kommissionens mal pd landsplan er maksimalt 120
drcebte, 1000 alvorligt og 1000 lettere skader i 2020. Dette mdal ligger i forlcengelse af EU's
mdlscetning om en halvering af antallet af trafikdrcebte fra 2010 frem fil 2020.

Karetgjer bliver via udskiftning over tid mere og mere sikre, og undervisningen i trafiksikker-
hed og trafik skcerpes til stadighed p&d mange planer.

En af de store udfordringer er hastigheden. For hgj hastighed medfegrer foraget risiko for
uheld, og alvorligheden af de personskader, der falger af disse uheld, bliver vcerre.

Mange borgere fgler sig utrygge i trafikken pd grund af for hgj hastighed. Det kan vcere som

beboeri et lokalomré&de, som almindelig trafikant, som ubeskyttet trafikant (fodgcenger eller
cyklist) eller pd vegne af sarbare frafikantgrupper som for eksempel barn og celdre.
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Arsagen til, at der sker trafikuheld, findes i langt overvejende grad hos den enkelte trafikant.
Kun i ganske begreenset omfang kan der peges pd, at det enten er infrastrukturen eller k-
retgjet, der er den afggrende fakfor.

Derfor vil kommunen i de kommende ér scette fokus pd& og rette indsatsen mod trafikan-
terne i kombination med, at trafiksikkerheden vurderes og overvages, og infrastrukturen Ig-
bende tilpasses og justeres.

Trafiksikkerhedsplan 2019-2022 aflgser planen for 2013-2017.

Bogense
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Vision og mal

Kommunens langsigtede vision er:

Ingen ma blive drcebt eller komme alvorligt til skade i trafikuheld pd kommunens veje. Alle
kommunens borgere skal kunne fcerdes sikkert og trygt pad kommunens veje og stier.

Den forrige Trafiksikkerhedsplan for 2013 — 2017 lagde sig op ad Faerdselssikkerhedskommis-
sionens vision om, at "hver ulykke er én for meget". Denne vision vil forsat vcere en integreret
del af ncervacerende Trafiksikkerhedsplan for 2019 — 2022.

Visionen er vigtig for arbejdet med trafiksikkerhed. Den lcegger linjen for kommunens fort-
satte indsafts for at forhindre, at der sker personskader i trafikken.

Visionen om deft frygge trafikmiljg understgtter kommunens vision om at skabe grundlaget
for det sunde liv. Det skal vcere det umiddelbare valg at g& og cykle pd de korte og mel-

lemlange ture, fordi man kan fcerdes trygt og sikkert som fodgoenger og cyklist.

Kommunen er, som vejbestyrelse for de kommunale veje og stier, ansvarlig for at disse hol-
des i en forsvarlig stand og falger den almindelige udvikling i infrastrukturen.

Selv om vejene har en hgj standard, kan der dog forekomme uheld. Trafikanterne har séle-
des ogsd et ansvar for at rette sig efter goeldende love og regler. Det er udgangspunktet
for, at virkeligheden og visionen kan ncerme sig hinanden.

Malscetningen for de kommende ars trafiksikkerhedsindsats

For at gare visionen operationel er det afggrende, at den omscettes fil handling.

Vi omscetter visionen til handling igennem nedenst&ende 4 temaer.

Adfcerds- og holdningspdvirkning

Skoler, bgrn og Cyklister og Hastighed og
unge knallertkgrere fremkommelighed

Adfoerds- og holdningspdvirkning er det brede tema, som dcekker hensigten om aft ville
arbejde mere direkte med trafikanten. De gvrige 3 temaer er mere specifikke og indeholder
mdlrettede indsatser p& hvert sit felt.
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For hvert af de 4 temaer, er der formuleret mdlscetninger.

Mdalscetningen for adfcerds- og holdningspavirkning er:

e Deltagelse i minimum 3 kampagner om Aret, som skal synliggeres f.eks. i sociale
medier og presse

e |forbindelse med planlcegning og gennemfegrelse af kampagner skal kommu-
nens lokalréd altid indgd i samarbejde om opgaven

e Der skal aget fokus pd celdre i trafikken, ved drligt at afholde et arrangement
med netop denne frafikantgruppe som omdrejningspunki.

Malscetningen for skoler, b@rn og unge er:

o Trafiksikkerhedsarbejdet pd skoler felger anbefalinger fra Radet for Sikker Trafik.

e Alle skoler i kommunen skal have minimum én fcerdselskontaktlcerer som delta-
ger akfivt i et netvoerk, der arbejder med trafiksikkerhed ved/pd skolerne. Net-
veerket af foerdselskontaktloerere gennemferer minimum ét trafiksikkerhedsar-
rangement om dret pd tveers af skolerne.

e Dernedscettes en arbejdsgruppe med deltagelse af Teknik, Erhverv og Kultur og
skolerne, der 1 gang drligt mades med henblik p& at iveerkscette trafiksikker-
hedsinitiativer/undersagelser i fcellesskab.

e Alle skoler skal mindst én gang om dret deltage i praver for cyklister og fodgoen-
gere.

e Antallet of elever der gér eller cykler til skole skal gges med 10 % fra 2019-2022.

Mdélscetningen for cyklister og knallertkgrere er:

e Antallet af personskader blandt cyklister og knallertkgrere skal reduceres med 20

% fra 2019-2022.
¢ Andelen af skolebgrn der benytter cykelhjelm skal minimum voere 75 % i 2022.

Malscetningen for hastighed og fremkommelighed er:

e Derivoerkscettes en systematisk méling af hastigheden pd det overordnede vej-
net.

e | perioden 2019-2022 skal 5 straekninger, hvor den mdlte gennemsnitshastighed
ligger over tilladte hastighed, reduceres med mindst 3 %.

e Deriveerkscettes tiltag pd vejnettet, som tager hensyn til vejens funktion og
brug. Principperne for disse tiltag er beskrevet i Designmanualen for trafiksikker-
hedsmcessige foranstaltninger i Nordfyns Kommune.

Link: https://www.nordfynskommune.dk/Borger/Trafik-og-mobilitet/Veje-og-
stier/Kvalitets-og-Designmanual
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Trafikanten | centrum

Med frafiksikkerhedsplan 2019-2022 introduceres et grundiceggende paradigmeskift i kom-
munens arbejde for bedre trafiksikkerhed.

Som det ses af figur 1, er der en klar sammenhceng imellem trafikanten og faktorerne bag
trafikuheldene. | 99 % af alle frafikuheld er der en menneskelig faktor i spil. Der skal arbejdes
aktivt med trafikanten for at n& i mal med kommunens vision og malscetninger for trafiksik-
kerheden.

Der kan arbejdes aktivt med trafikanter pd mange planer. Nggleordene hertil er adfcerds-
padvirkning, holdningspdvirkning, undervisning og information. Adfcerds- og holdningspdvirk-
ning er det, der normalt udmentes gennem forskellige kampagner, men det kan ogs& voere
gennem adfcerdsdesign og nudging.

Kun vejfaktorer

] [<1%]

Trafikant- og
vejfaktorer

64 [31%]

Alle tre er
Kun trafikant- fye

faktorer ] 2 [6%]

21 [44%]

Trafikant- og
keretgjsfaktorer

39 [19%]

Figur 1 Trafikantfaktor med i 99 % af alle uheld (kilde: Havarikommissionen for vejtrafikulykker).

Mdlrettet arbejde med trafikanten er udmeantet i et tema, som gér pd tveers og bliver et
bcerende i trafiksikkerhedsarbejdet i de kommende &r. Temaet bencevnes 'holdnings- og
adfcerdspdvirkning' og doekker over mangeartede initiativer, som er beskrevet i et senere
afsnit i planen.
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Nggletal for kommunen

Nggletal for trafiksikkerhedsarbejdet er statistik over de uheld, der er sket i kommunen i de
seneste fem ar. Nagletallene doekker fem hele kalenderér, 2013-2017.

2018 indgdr i baggrundsdata for arbejdet i de fire temaer, men ferst ndr de endelige tal for
Aret er pd plads i lgbet af fordret 2019, vil statistikken for 2018 kunne behandles pd lige fod
med tallene for de forrige &r. Statistikken for 2018 vil derfor komme i spil ved udarbejdelse af
programmet for trafiksikkerhedsarbejdet i 2020.

Nggletal for trafik og hastigheder mv. fremgér af bilagsafsnittet i denne plan.

Grundlaget for graferne er de uheld, der er indberettet af politiet fil den landsdoekkende
ulykkesstatistik.

25
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0 1 1

2013 2014 2015 2016 2017
H Draebt M Alvorligt tilskade M Lettere tilskade
Figur 2 Udviklingen i antallet af politiregistrerede personskader i trafikken fra 2013 til 2017.
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Figuren ovenfor viser hovedtallene i udviklingen over drene 2013-2017 mailt i antallet af per-
sonskader. Antallet af drcebte og antallet af lettere tilskadekomne er faldet igennem perio-
den. Dog kan det filfgjes, at der allerede p& nuvcerende tidspunkt er registreret to tra-
fikdrocebte i 2018.

Antallet of alvorligt tilskadekomne er steget. De mere detaljerede opgerelser viser, hvor det
iscer er gdet den forkerte vej.

Figuren nedenfor viser, hvordan den samlede maengde personskader i den femérige peri-
ode fordeler sig pd trafikantkategori.
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Figur 3 Personskader i trafikken fra 2013 til 2017 fordelt pd trafikantkategori.

Den langt mest almindelige frafikantkategori, som afstedkommer personskader, er personbil.
Herefter falger cykler og knallerter. Til oversigten skal tilfgjes, at der kgres langt flest kilometer i
personbiler. Derfor er eksponeringen for uheld ogs& meget hajere. Et enkelt uheld med per-
sonbil kan ogsé& omfatte bdde flere biler og passagerer.

Omvendt kgres der ganske & kilometer arligt sammenlagt for knallerter, s& her er statistikken
det synlige bevis for, at knallerter er overrepraesenterede, nér det geelder personskader. Det

samme er i nogen grad tilfceldet for cyklisterne.

Betragtes fordelingen af de filskadekomne p& alder og kan, ses et klart billede af, at meend
er overreproesenterede, i scerdeleshed unge meend.
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Figur 4 Tilskadekomne i trafikken fra 2013 til 2017 fordelt p& ken og alder.

Mcend i alderen 18-24 &r skiller sig ud som en scerlig udsat gruppe. Det kan skyldes, at det er
en gruppe af uerfarne bilister. Landsdaekkende tal viser den samme tendens, dog uden at
veere s& udtalt som her.
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Samarbejde og borgerinvol-
vering

Det er vigtigt og afgerende for resultaterne af tiltagene i denne plan at fortscette det gode
samarbejde med borgerne, lokalrdd, foreninger, erhvervslivet og organisationer i kommu-
nen.

Kommunen har gode erfaringer med, at borgerne melder ind med trafiksikkerhedsspargsmal
og ideer, eller eventuelt udirykker utryghed ved en lokalitet i kommunen. Kommunen op-
samler disse henvendelser og vurderer og prioriterer dem Igbende. Henvendelser vil i nogle
tifoelde indgd i planer og strategier pd lcengere sigt, séledes ogsd i udfoldelse af de fire te-
maer, som denne plan er bygget op omkring.

| forbindelse med udarbejdelsen af ncervcerende plan blev der d. 19. september 2018 af-
holdt et borgermade med workshop pd Skamby Multihus. Ved den lejlighed blev planens 4
temaer lanceret.

Adfcerds- og holdningspdvirkning

Skoler, bgrn og Cyklister og Hastighed og
unge knallertkgrere fremkommelighed

De forslag og kommentarer, der kom frem fra borgernes side p& workshoppen, er brugt som
inspiration for filblivelsen af ncervcerende plan. Alle forslag er i gvrigt samlet i kommunens pri-
oriteringsvecerktgj, som udger grundlaget for en lgbende prioritering af trafiksikkerhedstiltag.

Ogsd samarbejde med myndigheder, organisationer og foreninger i og uden for kommu-
nens er vigtigt for, at planen fegres ud i livet med optimal effekt i forhold til de investerede
midler.

Kommunen tillcegger blandt andet samarbejdet med lokalrddene stor betydning og veerdi i
forhold fil at indsamle forslag og at formidle trafiksikkerhedsemner helf lokalt.

Politiet er en vigtig samarbejdspart i forbindelse med det forebyggende arbejde og trafik-
kontroller. Vejdirektoratet er pd forkant med de nyeste vej- og trafiktekniske Igsninger og for-
midler disse, mens RAdet for Sikker Trafik blandt andet gennemfarer landsdcekkende
kampagner og inspirerer skoler og andre til at arbejde struktureret med trafiksikkerhed.
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En langsigtet strateqi

For af f& det fulde udbytte af kommunens investeringer i trafiksikkerhed er det afgerende at
udarbejde og felge langsigtede strategier. Strategierne bliver det bcerende element i arbej-
det i hvert af de fire temaer og udmantes lgbende i konkrete initiativer for det kommende ar
i planperioden.

Idet arbejdet bygges op omkring frafikanten som det centrale element, er det vigtigt, at
strategierne er robuste, og at de falges op af konkrete handlinger.

Arbejdet med cendringer i holdninger og adfcerd er kendetegnet ved, at der skal ske pd-
virkning over lang fid med varierende indhold og metode. Det er de langsigtede og ve-
lovervejede indsatser, der til sidst bcerer frugt. Derfor kan der ikke ngdvendigvis pdvises en
konkret effekt umiddelbart efter hver enkelt indsats. Effekten kommer muligvis ferst efter flere
Ars koncentreret indsafts.

Det vigtigste er, at indsatser hviler p& grundigt forarbejde og tilgcengelig viden og erfaring.
Det er ogsd vigtigt, at indsatser evalueres Igbende og efter en forud defineret metode. Her-
ved kan der hgstes erfaringer lgbende og ske filretning af indsatserne.

Adfcerds- og holdningspdvirkning

Skoler, bgrn og Cyklister og Hastighed og
unge knallertkgrere fremkommelighed
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Fra strategi til arlig udment-
NniNg

Strategierne omscettes til handlinger via en &rlig samlet prioriteringsliste, som godkendes i
Teknik- og Miljigudvalget. Udkastet fil listen forelaegges indledningsvis for Trafiksikkerhedsud-
valget fil kommentering.

Na&r prioriteringslisten er godkendt, vil der foreligge en kareplan for kommunens trafiksikker-
hedsarbejde for det kommende ér.

Prioriteringslisten ledsages af en redegarelse for baggrunden, prioriteringen samt raekkefal-
gen af de enkelte ftiltag.

Prioriteringslisten tager afscet i administrationens prioriteringsvcerktgj og Designmanual for
trafiksikkerhedsmaoessige foranstaltninger.

Prioriteringsveerkigjet tager udgangspunkt i vurdering ud fra falgende elementer:

e Uheld

o Tryghed

o Tilgoengelighed
e Oversigtsforhold
o Trafikintensitet

e Hastighed

o Vejudformning
e Skolevej

o Stgj

e Henvendelser
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De fire temaer

Trafiksikkerhedsplan 2019-2022 er bygget op omkring fire femaer, som filsammen favner et
meget bredt felt af de trafiksikkerhedsudfordringer, som kommunen stér over for.

Adfcerds- og holdningspdvirkning

Skoler, bgrn og Cyklister og Hastighed og
unge knallertkgrere fremkommelighed

Baggrunden for at arbejde ud fra fire temaer er en beslutning om at fokusere pd& nogle voe-
sentlige problemstillinger, som ogs& kan genkendes hos dem, der bruger kommunens veje.

Der vil veere grupper af uheld, der ligger uden for de fire temaer, men kommunen er af den
opfattelse, at de fire temaer tilsammen doekker over de mest vaesentlige udfordringer med
udgangspunkt i en grundig analyse af de uheld, der er sket i kommunen i de seneste fem ar.
Iscer temaet om hastighed er ogsd gennemgdende i de henvendelser, kommunen har
modtaget i de senere Ar fra borgerne, nér det handler om trafiksikkerneden. Et andet emne,
borgerne har fokus pd, er sikkerheden for cyklister, iscer sikring af skolevejene.

De fire temaer er:

1. Adfcerds-og holdningspdvirkning

2. Skoler, bgrn og unge

3. Cyklister og knallertkgrere

4. Hastighed og fremkommelighed.

Rcekkefglgen er ikke udtryk for en prioritering af vigtigheden af temaerne.

Der vil veere konkrete indsatser inden for hvert af de fire temaer i hvert af drene, som er om-
fattet af planen, men vaegtningen kan variere fra ar til ér.

Temaerne holdnings- og adfcerdspdvirkning samt hastighed kan vcere vanskelige at gen-
kende i statistikkerne, mens de to @vrige kan mdles direkte.

Hastigheder kan mdles og vil blive mélt kontinuerligt pd kommunens veje.

Holdninger kan mdles via spargeundersggelser og interviews, og adfcerden kan méles pd
forskellig vis, f.eks. via observationer i trafikken.
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Tema 1. Adfcerds- og hold-
ningspavirkning

Temaet favner bredt, lige fra deltagelse i landsdaekkende kampagner over samarbejdet
om skolernes frafikundervisning til den generelle mediedoekning af trafiksikkerhedstemaet.

Temaet er valgt, fordi analyser af trafikuheld viser, at den mest almindelige &rsag til, at det
gdr galt i frafikken, er fejl og uopmaeerksomhed hos frafikanten selv. Trafikantens adfoerd
spiller en rolle i ca. 90 % af alle trafikulykker, hvad enten der er tale om spritkarsel, fart, sele-
brug eller andet.

Man kan arbejde med trafikanten pd mange niveauer, lige fra det strategiske arbejde om
mediedcaekning af trafiksikkerhedsemner fil arbejdet helt nede pd individniveau, dér hvor
indsatserne udmeantes i undervisning og lcering.

Kommunen har et overordnet konkret sigte med at forsage at pdvirke trafikanternes ad-
fcerd. Sigtet er at forhindre, at mennesker kommer til skade i frafikken.

I nogle tilfcelde forseges adfcerd pdvirket direkte, i andre filfcelde skal p&virkningen ske via
et holdningsskift. | begge filfcelde er det processer, der tager tid. Hverken adfcerd eller hold-
ninger lader sig pdvirke fra dag til dag.

Trafiksikker adfcerd er ogsé noget, der skal indlceres. Fra barn til voksenalder sker der en
gradvis bedre forstdelse af de ofte komplekse forhold, man som trafikant bliver stillet over
for.

Langsigtet strategi

Kommunens langsigtede strategi for adfaerds- og holdningspdvirkning tager blandt andet
udgangspunkt i

o Arlig deltagelse i de landsdcekkende kampagner med temaer som f.eks. hastighed,

uvopmeerksomhed og spritkarsel, som planlcegges og filbydes af R&det for Sikker Tra-
fik. Deltagelsens omfang vurderes i hvert enkelt tilfcelde.
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¢ Samarbejde med politiet om kontrolaktioner og politiets forebyggende arbejde pd&
trafikomrddet.

e Etablering af et samarbejdsforum for seniorer i trafikken, via f.eks. Seniorrddet, med
henblik p& at diskutere og udvikle tilbud til seniorerne om opkvalificering af viden og
tilbyde kurser og trcening.

e Fokus pd at udbrede viden om og holdninger til trafiksikkerhed gennem forskellige
medier, sdvel dagspressen som sociale medier. Der skal vcere fokus pd at omtale
kommunale trafikprojekter og kampagner med sigte pd at skabe et sikkert og trygt
frafikmilje.

e Opsamling af erfaringer fra de kampagner og aktiviteter, der gennemfares, s& der
skabes et bedre beslutningsgrundlag for videreudvikling.
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Tema 2. Skoler, bgrn og unge

Barn og unge er valgt som gennemgdende tema af flere grunde. Dels er arbejdet for, at
bearn bliver trafiksikre og selvhjulpne, et vigtigt, strategisk omrdde, dels er unge overreproe-
senterede i uheldsstatistikkerne.

Feelles for barn og unge er, at de adfcerds- og udviklingsmcessigt befinder sig p& et udvik-
lingstrin frem imod den velovervejede og fuldbefarne trafikant, som kan vurdere komplekse
frafiksituationer og kan agere ud fra sin viden og kendskab fil trafik.

Barn op til 10-12-ars alderen er beskyttet og ledsaget af voksne, ndr de befinder sig i trafik-
ken. N&r de bliver celdre, begynder de at feerdes pd egen hand i trafikken, og s& begynder
der at ske uheld.

Nér de nér alderen for erhvervelse af kerekort til hhv. knallert og bil, stiger risikoen for og an-
tallet af personskader markant.
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Figur 5 Tilskadekomne i trafikken fra 2013 1il 2017 fordelt pd ken og alder.
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De tre sgjler lcengst mod venstre daekkes af temaet. Til og med 17-Ars alderen registreres
ganske f& personskader.

Fra og med 18 &r til og med 24 d&r sker der en stigning. Unge, nyuddannede bilfgrere er uer-
farne, og de formar ikke altid at hdndtere de situationer, de scetter sig selv i.

Oplcering af nye trafikanter foregdr som en blanding af forceldres pdvirkning, undervisning i
skoler og anden form for undervisning. Efterhdnden som barn vokser op og kommer i teena-
gedrene, bliver de i stigende grad ogsd pdvirket af joevnaldrende og spejler sig i grupper,
som er lidt celdre end dem selv.

Kommunen afvikler forskellige former for stattende undervisning, séledes er trafikundervisnin-
gen i skolerne en del af skolernes obligatoriske forpligtelse. Skolernes trafikundervisning kan i
vidt omfang afvikles ved at anvende det udbud af Icerende projekter, avelser og lege, der
udbydes af Radet for Sikker Trafik.

N&r det drejer sig om cykling, er der ogsd stor inspiration at hente i udbuddet fra Dansk Cyk-
list Forbund.

Kommunen kan ogsd tilbyde trafikrelateret undervisning til bdde bgrn og unge.

Langsigtet strategi
Kommunens langsigtede strategi for bgrn og unge tager blandt andet udgangspunkt i:

o Samarbejde med grundskoler og skoleforvaltning om opkvalificering af faerdselsun-
dervisningen og deltagelse i de prgver for cyklister og fodgoengere, som udbydes.

¢ Samarbejde med skoler og politi om, at skolevejen bliver s& sikker som muligt.

e Skoler deltager i kampagner, som scetter fokus pd& cykling som en aktiv og sund
fransportform.

e FEtablering af kontakiforum med fagpersoner, som udaver undervisning til forskellige
trafikantgrupper, for eksempel karekortundervisning og undervisning til knallertkgre-
kort. Et forum for fagpersoner kan bruges som grundlag for konkrete initiativer.

¢ Samarbejde med politiet om tilstedevcerelse pd skoler i forbindelse med trafikrelate-
rede praver og trafikundervisning generelt.

¢ Samarbejde med dagtilbud til barn om at tilbyde en vifte af trafikrelaterede lege
med henblik pd, at bern helt ned til tredrsalderen stifter bekendtskab med trafiksik-
kerhed og de fgrste basale forholdsregler.

¢ Understattelse af arbejdet pd skolerne, som udfares hovedsageligt via skolernes
fcerdselskontaktlcerere.
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Tema 3. Cyklister og knallert-
karere

Cyklister og knallertkgrere tegner sig for en vcesentlig del af personskaderne. De to grupper
har det fil feelles, at de er forholdsvis ubeskyttede i forhold fil deres potentielle modparter i
uheld og i forhold til at styrte p& kerebanen i et eneuheld.

Udviklingen i antallet af personskader i perioden 2013-2017 ser overordnet fornuftig ud. Iscer
2017 har veeret et &r med ganske f& personskader.
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Figur 6 Antal personskader blandt cyklister og knallertkgrere.

Fordelingen af personskader viser, at der i alle aldersgrupper forekommer skader, og at
maend er overrepreesenterede i samtlige aldersgrupper p& noer gruppen af 41-50-drige.
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Figur 7 Aldersfordeling af personer med skader blandt cyklister og knallertkgrere 2013-2017.

Blandt personer over 50 &r er der en overvoegt af tilskadekomne cyklister, mens gruppen fra
16 til 50 har en svag overvaegt af tilskadekomne knallertkgrere.

Gruppen af barn og unge op til og med 24 &r er i denne plan deekket af temaet barn og
unge.

Né&r malgruppen indsncevres til at daekke personer pd 25 Ar eller celdre, er vickemidlerne re-
duceret til at omfatte kampagner og information, eventuelt kombineret med undervisnings-
filtag.

Anlceg af cykelstier er et af de temaer, der gér igen i de henvendelser, kommunen fér fra
borgerne. En stor del af disse vedrerer stier il sikring af skoleveje. De stier, der tilgodeser sko-
letrafikken, vil ogsd i de fleste tilfcelde kunne tilgodese trafiksikkerheden for en bredere
gruppe af brugere.

Anlceg aof stier til brug for cyklister og knallertkgrere har hgj prioritet hos kommunen, og priori-
tering af disse sker i kommunens stiplan 2018-2021.

Langsigtet strategi
Kommunens langsigtede strategi for cyklister og knallertkgrere tager blandt andet udgangs-
punkt i:

¢ Gennemgang af vej- og stinettet med henblik pé& forbedringer for cyklister og knal-
lertkarere, sdsom hastighedszoner, indretning af 2-1-veje, forbedring af kryds og
rundkersler.

¢ Samarbejde med politiet om kontroller, som vil gavne alle ubeskyttede trafikant-
grupper: hastighed, uopmaerksomhed, sprit, kontrol af lastbiler og busser.

¢ Mdlrettet indsats for at hagjne hjelmbrugen blandt unge og voksne cyklister.

e Spritkontroller blandt cyklister og knallertkgrere.

e Samarbejde med celdreorganisationer om at udbyde temamader om sikker cykling.
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Tema 4. Hastighed og frem-
kommelighed

Hastighed er et tilbagevendende tema, ndr trafiksikkerheden skal forbedres. Mange bor-
gere mener, at hastigheden er for hgj der, hvor de bor, og mange fgler sig utrygge ved det
generelle hastighedsniveau. Iscer ubeskyttede trafikantgrupper mcerker de negative bivirk-
ninger af moftoriseret trafik med for hgj hastighed.

Kommunen skal have et vejnet, der tigodeser borgernes og erhvervslivets efterspargsel efter
veje, der i det daglige opleves som fremkommelige. Mange borgere pendler ud over kom-
munegrcensen, s& et velfungerende vejnet er en grundlceggende forudscetning for kommu-
nen.

Bade fremkommelighed og trafiksikkerhed skal tiigodeses. Hastighedsgreenserne skal, af s&-
vel vejenes naboer som trafikanterne, opleves som rimelige.

Statistikken viser, at det iscer er bilers hastighed, der medfarer uheld. Gruppen doekker ho-
vedsageligt personbiler og varebiler op til 3,5 tons.

Uheldsstatistikken giver et klart fingerpeg om, hvor pd vejnettet der kan voere problemer re-
lateret til for hgj hastighed.

Omstcendigheder omkring uheldene kan ogs& medvirke til at gge risikoen. | marke udviskes
konturerne, i ddrligt vejr og fare er der forhgjet risiko, og hvis fareren er traet, uopmaerksom
eller pdvirket af alkohol eller stoffer, stiger risikoen for, at hgj hastighed ender i et uheld.

Kommunen gennemferer arligt mange hastighedsmdlinger i forbindelse med sagsbehand-
lingen af frafikhenvendelser. Mdlingerne viser, som det ses i bilagsafsnittet, at gennemsnits-
hastigheden ved en del mdlinger ligger over den skiltede hastighed. Ved s& godt som alle
malinger kan der konstateres hastigheder, der langt overstiger graensen.

Politiet gennemfarer joevnligt hastighedskontroller, hvilket er medvirkende til at holde fokus
rettet mod vigtigheden af at overholde fartgrcenser.
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Mange trafikanter svarer adspurgt om deres holdninger til hastighed, at de synes, at hastig-
hedsgraenserne er fornuftige. Nér det kommer til den reelle adfcerd, afspejles holdningerne
dog ofte ikke.

Langsigtet strategi
Kommunens langsigtede strategi for hastighed kan blandt andet tage udgangspunkt i:

o Opstiling af et flerdrigt tcelleprogram for registrering af trafikmoengder og hastighe-
der p& kommunens overordnede vejnet, for blandt andet at kunne falge udviklin-
gen pa& forskellige vejtyper over drene.

o Anvendelse aof trafiksikkerhedsrevision som redskab fil at sikre, at nye og ombyggede
veje optimeres med hensyn fil trafiksikkerhed.

e Vurdering af hastighedsafmaerkning i sterre og mindre byer og andre samlede be-
byggelser langs med vejene.

e Ensartet hastighedsafmaerkning pd stroekninger med kurvede forlgb.
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Bilag

Her er uheldene sket 2013-2017

Signaturforklaring

Uheldene er koncentreret i de sterre byer og langs de mest trafikerede veje.
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Udviklingen i politiregistrerede uheld 2013-2017

Figuren nedenfor viser, hvordan antallet af trafikuheld har udviklet sig i de fem ér.
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Personskade- og materielskadeuheld medfarer, at der optages politirapport. Antallet af
personskadeuheld har veeret svagt faldende, dog uden at der er tale om en sikker tfrend.
Antallet af materielskadeuheld har vceret klart stigende.

Udviklingen i alvorligt tilskadekomne
Som ncevnt tidligere i planen har der igennem den undersggte uheldsperiode 2013-2017

veeret stilstand i udviklingen i antal alvorligt tilskadekomne.

Figuren nedenfor viser udviklingen for de elementtyper, hvor der har vceret alvorlige tilska-
dekomster.

Tallene er smd, s& selv sm& udsving fra ér til &r bliver meget tydelige. Man skal derfor veere
varsom med at drage konklusioner ud fra tallene alene.

Det kan dog konstateres, at iscer cyklister har haft en dérlig udviklingstrend igennem perio-
den.
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Hastighedsmadlinger 2000-2018 pd kommunens vejnet

Hastighedsmalinger 2000-2018

* Gennemsnitshastighed over hastighedsgrasnsen

Foerdselssikkernedskommissionens handlingsplan 2013-2020.
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